
Вологжане на строительстве БАМА



Началом современной истории Байкало-Амурской магистрали (БАМ) принято считать

выход постановления ЦК КПСС и Совета министров СССР от 8 июля 1974 г.

«О строительстве Байкало-Амурской железнодорожной магистрали». Именно к этой дате и

приурочено празднование 50-летия БАМа. Новый проект предполагал строительство

железной дороги первой категории по ранее проложенному маршруту, в том числе на

участке Усть-Кут (Лена) – Комсомольск-на-Амуре протяженностью 3145 км, а также

строительство второго пути от Тайшета до Усть-Кута (Лена) (680 км) и линий Бам – Тында и

Тында – Беркакит (397 км). Формально строительство БАМа заняло десять лет: 29 сентября

1984 г. на разъезде Балбухта состоялась встреча шедших навстречу друг другу бригад

строителей, 1 октября 1984 г. на станции Куанда было уложено «золотое» звено, обе части

дороги соединились в единое целое.

Для привлечения кадров в апреле 1974 г. на XVII съезде ВЛКСМ БАМ был объявлен

Всесоюзной ударной комсомольской стройкой, на которую отправились массы молодых

людей (первый отряд был сформирован прямо на съезде). Также было принято решение о

создании штаба строительства БАМа во главе с секретарем ЦК ВЛКСМ Д. Филипповым.

Многие поселки и станции БАМа проектировались и строились одной республикой,

краем, областью или городом. Не осталась в стороне и Вологодская область. Сотрудниками

Вологодского филиала государственного проектного института «Гипролестранс» были

осуществлены изыскательские работы и проектирование Кунерминского лестрансхоза на

станции Улькан Иркутской области. Продукция таких предприятий города Вологды, как

овчинно-меховая и лыжная фабрики, были очень востребованы у строителей магистрали.

К памятной дате Государственный архив Вологодской области подготовил

выставочный проект «Вологжане на строительстве БАМа». В проекте представлены

архивные документы, статьи и заметки журналистов из газет «Красный Север» и

«Вологодский комсомолец» за 1974-1984 гг., находящихся на хранении в фондах и научно-

справочной библиотеке (НСБ) архива.
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«В ответ на призыв

партии Центральный

комитет ВЛКСМ объявил

строительство Байкало-

Амурской железнодорожной

магистрали Всесоюзной

ударной комсомольской

стройкой. Принято решение

направить в 1974 году на

сооружение БАМ Всесоюзный

ударный комсомольский

отряд имени XVII съезда

ВЛКСМ. Первые посланцы

советского комсомола уже

трудятся на трассе…»

«… Свыше 3200 мостов

и дренажных труб будет

сооружено на Байкало-

Амурской магистрали. Один

из самых больших переходов

через Амур, у восточной

границы БАМ, уже строится.

Это самое сложное

сооружение из тех, которые

приходилось возводить

нашим мостовикам…»
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«… Стройка находится в районе с исключительно суровыми

природными условиями: морозы, доходящие до минус 60 градусов

Цельсия, вечная мерзлота, повышенная сейсмичность (до 9 баллов),

снежные заносы и обвалы, болота, беспощадная мошка. К этому надо

добавить почти полное отсутствие населения во многих районах

стройки, ее удаленность от коммуникаций и промышленных центров.

Здесь все надо начинать с самого начала, с «нуля», как говорят

строители…»
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«… Здесь будет лестрансхоз, – показывает на

карте начальник изыскательской партии

Вологодского филиала «Гипролестранс» Леонид

Иванович Юшков. – Большой объем изыскательских

работ предстоит выполнить ребятам в этом году:

60 километров автолесовозной дороги, десятки

водных переправ и карьеров, сто гектаров площади

под нижний склад лестрансхоза, очистные и

водозаборные сооружения, трассы водопровода,

канализации, тепловых сетей, линий

электропередач, радиофикации и телефонизации.

Филиал проектирует сегодня для Байкало-

Амурской магистрали Кунерминский лестрансхоз

Министерства транспортного строительства

СССР на станции Улькан. Он даст строителям

БАМа 64 тысячи кубометров в год пиломатериалов,

20 тысяч кубометров древесностружечных плит, 65

тысяч кубометров строительного леса, 21 тысячу

кубометров шпальника, 51 тысячу кубометров

пиловочника, столбы для линий связи и

электропередач…»
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Юшков Леонид иванович,
начальник партии отдела 
технических изысканий 

вологодского филиала проектного
института «гипролестранс». 

ГАВО. Ф. Р-9902.
Учетная карточка члена КПСС 

образца 1973 года № 13339670 . С. 2
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«… В этом году Вологодскому филиалу

института «Гипролестранс» было поручено

проектировать базу Кунерминского лестрансхоза в

пос. Улькан. Шестьдесят километров трассы

лесовозной дороги, нижний склад площадью в 100

гектаров, очистные сооружения – и все это в условиях

полнейшего бездорожья, где единственный транспорт

– вертолеты…

Нас было шестеро: Л. Юшков, В. Смирнов,

И. Ярулин, Б. Железнов, В. Климов и я…

Необходимо было изо дня в день рубить и рубить

в вековой тайге узкую просеку. Измерять,

нивелировать, накладывать профили, а потом,

убедившись, что можно пройти лучше, минуя сложные

участки, бросать уже пройденные километры и все

начинать с начала…

Каждый новый пикет готовил сюрприз: обилие

ручьев, болота, скальные прижимы, буреломы в

несколько этажей. Можно было пройти несколько

сотен метров, не ступая на землю, а ступив, увязнуть

по колено в верховом болоте…

Но вот заколочен последний пикет. Рядом

Умбельское озеро, чаша в межгорной долине,

наполненная прозрачной водой. Работа сделана. Завтра

прилетит вертолет…»

Л. Клименченко,

изыскатель Вологодского филиала

института «Гипролестранс»



Сводная смета на проектные и изыскательские 
работы по строительству кунерминского лестрансхоза

на станции улькан. 1977 г.
ГАВО. Ф. Р-4719. Оп. 4. Д. 12. Л. 20.

Проектная документация
по строительству

кунерминского лестрансхоза
на станции улькан. 

1976-1977, 1979 гг.
ГАВО. Ф. Р-4719. Оп. 4. Д. 9, 16, 19.
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Фрагмент отчета секретаря комсомольской организации 
Вологодской овчинно-меховой фабрики

за период с октября 1974 г. По август 1975 г.
ГАВО. Ф. П-9630. Оп. 1. Д. 44. Л. 3-4.

«… Продукция нашего предприятия очень нужная. Наши полушубки

ждут жители Крайнего Севера, строители БАМа…»

Справка

Вологодская овчинно-меховая фабрика – одно из старейших

предприятий г. Вологды, осуществлявшее свою деятельность

до июля 2015 г. Первоначально вырабатывала кожи и овчины, затем

перешла исключительно на выработку овчин. Основной вид

продукции – бекеши, полушубки, полупальто, пиджаки, меховые

рукавицы. Продукция направлялась в близлежащие регионы, а

также в районы Крайнего Севера и Сибири.
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«… Сейчас их упакуют, и отправятся лыжи в далекое

путешествие. Одни из них попадут на Камчатку, другие – в

Тюмень, а на третьих – самый короткий адрес – БАМ…

Необычные это лыжи. Несколько громоздкие на вид, с

широкими полозьями, но необычайно легкие и прочные,

предназначаются они для охотников и рыболовов, геологов и

изыскателей, связистов и строителей линий электропередач,

людей, чья работа связана зимой с дальними переходами по

заснеженным таежным чащам, бескрайней тундре…

Закружат, заметут скоро метели и вьюги – близко зима.

Уже скоро запасаются всем необходимым те, кто будет

работать на далеком севере, в тайге. И идут в Вологду, на

Ленинградское шоссе, 14-а, телеграммы от строителей БАМа,

звонят сюда по телефону нефтяники Тюмени – всем

дополнительно нужны легкие и прочные «Лесные» лыжи».

Справка

«Промышленный комбинат добровольного общества

охотников и рыболовов Вологодской области», созданный в

1958 г., в декабре 1964 года был преобразован в Вологодскую

лыжную фабрику. Основной вид продукции – промысловые

лыжи («Тайга», «Лесные», «Рыбак»), детские и подростковые

лыжи. За высокое качество выпускаемых лыж предприятие на

выставках и ярмарках неоднократно награждалось дипломами

и призами.
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амурская область, 1978 г.
ГАВО. Ф. Р-9784. Оп. 58. Д. 93. Л. 10-11.
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«… Время вносит свои

коррективы в характер труда

на БАМе… Если раньше здесь

главными действующими

лицами были строители, то

теперь – железнодорожники...»

«Ожиданием большого

события в жизни страны –

«золотой» стыковки Байкало-

Амурской магистрали и открытия

по всей трассе сквозного движения

живет сегодня столица БАМа –

Тында...

Всего за восемь лет население

бывшего поселка Тындинский

выросло почти в двадцать раз.

Причем не только за счет отрядов

строителей и эксплуатационников,

но и коренных бамовцев…

Постоянная забота о людях,

их нуждах и запросах окупается

сторицей. Меняется психология

жителей: все больше строителей

решают связать судьбу с БАМом,

пускают здесь прочные корни…»



ГАВО. НСБ. Красный север. – Вологда, 1984. – 29 сентября. – № 224. – С. 3.

«Байкало-Амурская магистраль… Она

выделяется среди крупнейших строек нашей

страны не только географическим

масштабом, но и «протяженностью во

времени». Более трех тысяч километров

железнодорожного пути от Усть-Кута до

Комсомольска-на-Амуре, десять лет

напряженного труда… По сложнейшим

природным условиям, в которых сооружалась

магистраль, она не имеет аналогов. Свыше

тысячи километров пути проходит по

одному из самых сейсмически активных

районов нашей планеты – Байкальскому

рифту. Усложняли работу строителей

жестокие морозы и сюрпризы вечной

мерзлоты. Но, несмотря на это, сооружение

магистрали шло в постоянном нарастающем

темпе…

В строительстве БАМа принимает

участие вся страна. С момента высадки

первых десантов посланцы братских

республик возводили населенные пункты на

всем протяжении пути, обеспечивая

бамовцев жильем и теплом…

Укладка «золотого» звена открывает

широчайшие возможности для ускорения

комплексного развития богатейшего региона

страны.

«Золотая» стыковка – это лишь

рождение магистрали, и ее жизнь только

начинается».
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«Разъезд Балбухта (Читинская

область, 29 сентября. (Спец. корр.

ТАСС). Есть железная дорога от

Байкала до Амура! Венчая

титанический труд коллектива

Всесоюзной ударной комсомольской

стройки, сегодня – на год раньше

срока – сомкнули 3102-колометровую

колею БАМа на разъезде Балбухта…

Накануне оба путеукладчика

подвели рельсы к выходным

стрелкам разъезда, преодолев

последние сложные участки трассы.

До победного аккорда стройки века

оставались, в буквальном смысле,

считанные метры…

…Уезжая с Балбухты, мы

обратили внимание на едва

заметную табличку изыскателей,

прибитую к стволу лиственницы.

Это – один из пунктиров Северного

транссиба, оставленный много лет

назад на месту будущей трассы.

Отныне волей партии, советских

людей дорога прочерчена по

бескрайним просторам Сибири и

Дальнего Востока стальной ниткой

рельсов. Нарушено безмолвие тайги:

начинает действовать крупнейшая

транспортная артерия страны.

Пройдет совсем немного времени, и

привычным станет для прежде

глухих мест перестук колес

железнодорожных составов».




